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|. Oswiadczenie projektanta

OSWIADCZENIE

na podstawie art. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane

Oswiadczam, ze projekt wykonawczy remontu drogi powiatowej nr 2029P na odcinku
od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2513P do obwodnicy Murowanej Gosliny DW
196, zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzyc.

Projekt i opracowanie Branza Data Podpis i pieczatka

Autor projektu:

Drogi i ulice grudziehn 2017 r.
mgr inz. Pawet Borowiak
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Opis techniczny dla projektu remontu drogi powiatowej nr 2029P na odcinku od

skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2513P do obwodnicy Murowanej Gosliny DW 196

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomiedzy Zarzgdca drogi — Zarzadem Drog
Powiatowych w Poznaniu a Biurem Inzynierskim DUKT Wojciech Andrzejak.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

a) Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500, sporzgdzona w dniu 02 listopada 2017 roku przez
firme GEO-KART Sp. z 0.0. — geodeta uprawniony inz. Robert Narozniak.

b) Mapa pozyskana z zasobdéw internetowych (www.maps.google.pl) — plan orientacyjny.

¢) Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).

d) Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 90 poz.414).

e) Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
99.43.430 z dnia 14 maja 1999 roku).

f) Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych wydany dla Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie w 2014 roku.

g) Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany w 2012 roku.

h) Wyniki sprawozdania z badan ugie¢ sprezystych nr 4/U/2017 wykonanego przez Laboratorium
Geologiczno-drogowe LABGEO w grudniu 2017 roku.

i) Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym.

j) Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest remont drogi powiatowej 2029P na terenie Gminy Murowana
Goslina na dtugosci ok. 2,4 km liczac od skrzyzowania z drogg powiatowg 2513P do obwodnicy Miasta. Na
tym odcinku przewidziano w szczegdlnosci wykonanie nowej nawierzchni dla jezdni, przebudowe zjazdow
oraz chodnikéw. Dodatkowo przewidziano pod zjazdami przebudowe przepustéw na rowach drogowych.

Niemniej niniejsze opracowanie obejmuje tylko branze drogows.

4. Stan istniejacy

Droga powiatowa 2029P noszgca nazwe na swym fragmencie ulicy Rogozinskiej to dawna droga
wojewodzka nr 196 Poznan-Murowana Goslina-Wagrowiec przekazana w zarzgd Powiatowi Poznanskiemu
po wybudowaniu obwodnicy miasta. Droga na przedmiotowym odcinku posiada nawierzchnie mineralno —
asfaltowg szerokosci od 6,00 m do 8,0 m oraz przebiega w terenie wsi Przebedowo i Trojanowo na terenie
Gminy Murowana Goslina. Na poczatkowym jej odcinku wyznaczono teren zabudowany, dalej od ok. km
0+500,00 przebiega ona poza terenem zabudowanym. W terenie zabudowanym ma przekréj pétuliczny,
poza nim jest to przekréj drogowy o poboczach nieumocnionych. Na catym odcinku po lewej jej stronie
wyznaczono cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,5 m o nawierzchni bitumicznej ktérym prowadzony jest
caty ruch rowerowy i pieszy. W obszarze zabudowanym chodnik funkcjonuje takze przy krawedzi jezdni po
prawej jej stronie.

Droga powiatowa zaliczona zostata do drogi klasy G, niemniej nie spetnia ona jej parametréow i powinna by¢
drogg klasy Z.



Niniejsze opracowanie dostosowano do parametrow drogi klasy G z uwzglednieniem konstrukcji KR2.

Zakres inwestycji zostat uzgodniony z Zarzadcag drég gminnych wigczajgcych sie do drogi powiatowe;.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe ze spadkiem daszkowym na odcinkach prostych i ze spadkiem
jednostronnym na tukach. Dalej wody opadowe i roztopowe kierowane sg odcinkami rowow otwartych i
skanalizowanych.

W pasie drogowym objetym opracowaniem zlokalizowana jest infrastruktura:

- sie¢ wodociggowa;

- sie¢ kanalizacji deszczowej;

- sie¢ teletechniczna;

- sie€ elektroenergetyczna,

- sie¢ oswietlenia drogowego.

Niniejsze opracowanie obejmuje branze drogowg i nie koliduje z zadng z funkcjonujgcych sieci.

. Stan projektowany

PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zakres niniejszego opracowania dotyczy odcinka drogi powiatowej nr 2029P na terenie Gminy Murowana
Goslina i zostat przedstawiony na rysunku nr 2 niniejszego projektu. Integralng czescig opracowania sg

projekty statej organizacji ruchu na ktérych przedstawiono ustawienie elementéw BRD i innych znakow.

Poczatek projektowego remontu drogi przyjeto na granicy dziatek ewidencyjnych 108/2 i 49/1, ok. 50 m
przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 2513P i ulicg Okrezng. Dalej w projekcie ujeto obszar
wspomnianego skrzyzowania obejmujgc wigczajgce sie ulice 2 m poza wyznaczone przejscia dla pieszych.
Na tym obszarze przewidziano przy krawedzi jezdni przebudowe istniejgcych chodnikéw o roznej
szerokosci doprowadzajgc je do szerokosci 3,00 i 3,50 m uwzgledniajgcy regulacje wysokosciowag
istniejgcych utwardzen. Wyznaczone szerokosci pozwolg na wyznaczenie w tych szerokosciach
jednokierunkowych $ciezek rowerowych z ruchem pieszych uwzgledniajagc wymagang skrajnie. W tym
miejscu ujeto przeniesienie wiekszosci istniejacych sygnalizatorow wraz z fundamentami co bezposrednio
wynika z projektéw organizaciji ruchu.

Od km 0+070,00 przewidziano droge powiatowg o szerokosci 6,50 m w przekroju poétdrogowym z
prawostronnym chodnikiem szerokosci 2,50 m w ktérym ok. 70 cm od krawedzi jezdni funkcjonujg stupy z
oswietleniem drogowym. Pobocze przy krawedzi jezdni przewidziano utwardzi¢ kruszywem tamanym O-
31,5 mm stabilizowanym mechanicznie na szerokosci 1,0 m.

W km 0+122,66 wyznaczono prawostronne wigczenie ulicy Kupieckiej o szerokosci 500 m z
wyokragleniem krawedzi jezdni tukami o promieniach R=8,00 m. Uwzgledniono utwardzenie jej na odcinku
ok. 9,0 m.

W km 0+211,60 uwzgledniono remont skrzyzowania z ulicg Szewskag uwzgledniajgc jej jezdnie szerokosci
6,0 m i wyokraglenie krawedzi tukami o promieniach R=10,0 m. W opracowaniu ujeto remont ulicy
Szewskiej na odcinku ok. 25 m jako obszaru skrzyzowania wraz z obustronnymi chodnikami.

W km 0+516,00 uwzgledniono budowe fragmentu ulicy Szklarskiej na odcinku 25 m objetej waznym
pozwoleniem na budowe w ramach decyzji pozwolenia na budowe nr 5569/15 wydanej przez Staroste
Poznanskiego w dniu 12 listopada 2015 roku. Ulice Szklarskg przewidziano szerokosci 6,0 m z
jednostronnym chodnikiem szerokosci 2,0 m. W niniejszy opracowaniu zmieniono rozwigzanie

wysokosciowe dostosowujgc je do nowego poziomu nawierzchni drogi powiatowej. Zakres ten zostat



uwzgledniony tak by wigczenie ulicy Szklarskiej moéc uzna¢ za skrzyzowanie. Do konca tukow
wyokraglajgcych ujeto wykonanie nawierzchni bitumicznej, dalej nawierzchnie z kostki betonowe;.

Za wlgczeniem ulicy Szklarskiej szerokos¢ jezdni drogi powiatowej zostaje skosem 1:10 zredukowana do
6,0 m. Wg projektu organizacji ruchu jest to juz odcinek poza obszarem zabudowanym.

W km 0+763,00 m przewidziano przebudowe zjazdéw indywidualnych zlokalizowanych po obu stronach
jezdni uwzgledniajgc dla zjazdu lewego jego istniejacg szerokos¢ 3,0 m oraz tuki wyokragglajgce R=5,0 m.
Prawostronny zjazd przewidziano szerokosci 4,0 m wyokraglajgc krawedzie wigczenia tukami o
promieniach R=5,0 m. Pod nawierzchnig przebudowywanych zjazdéw ujeto wymiane istniejgcych
przepustéw z KD 400 bedacych w ztym stanie technicznym na KD 600 z PVC,PP lub betonu.

W km 1+263,00 przewidziano zjazd indywidualny prawostronny szerokosci 4,0 m z wyokraglenie krawedzi
tukami o R=5,0 m. W tym miejscu ujeto takze wymiane przepustu na KD 600 z PVC, PP lub betonu.

W km 1+498,00 m uwzgledniono skrzyzowanie z drogami gminnymi z ktérych lewostronny przebieg w
kierunku Trojanowa przewidziano uwzgledniajgc naktadke na istniejgcej nawierzchni bitumicznej, a
prawostronng droge delikatnie przesungé¢ dostosowujac jg do granicy ewidencyjnej dla dziatki nr ewid. 110.
W tym obszarze ujeto profilowanie terenu na powierzchni 65 m 2 uwzgledniajgc zdjecie srednio ok. 0,3 m
istniejgcego gruntu. W granicy pasa drogowego drogi powiatowej przewidziano wykonanie zjazdu
szerokosci 4,0 m z wyokragleniem jego krawedzi tukami o promieniach R=8,0 m. Dla obu drég gminnych
przewidziano wykonanie nowych przepustéw dla zachowania ciggtosci rowu drogowego. Srednica —
KD600, materiat PVC, PP lub beton.

W km 1+723,50 przewidziano przebudowe zjazdu indywidualnego po lewej stronie jezdni. Parametry
techniczne zjazdu przewidziano bez zmian. W opracowaniu ujeto jedynie regulacje wysokosciowag
nawierzchni.

Od km 1+895,00 droga powiatowa przebiega w terenie z zabudowg mieszkaniowg. Od tego miejsca
przewidziano w granicy pasa drogowego budowe/przebudowe istniejacych zjazdow uwzgledniajgc
nawierzchnie z kostki betonowej lub istniejgcg (kamien). Koniec zabudowan znajduje sie od km 2+159,50
za wigczeniem drogi gminnej po prawej stronie jezdni. Na tym obszarze przewidziano remont istniejgcych
zatok autobusowych, chodnikéw z uwzglednieniem ich uzupetnienia (w szczegdlnosci w obszarze prawej
strony jezdni).

Koniec zakresu projektu przewidziano w km 2+371,50 dowigzujgc sie do istniejacej w tym miejscu
nawierzchni wyremontowanej w ramach budowy obwodnicy miasta stanowigcej nowy przebieg drogi
wojewodzkiej 196.

Na dtugosci odcinka objetego opracowaniem trasa drogi powiatowej ksztattowana jest przez:

- w km 0+020,35 zatamanie w prawo o a=0,29°,

-w km 0+120,35 zatamanie w lewo o a=0,29°,

- w km 1+096,63 W1 wierzchotek z katem zwrotu a=19,28° wyokraglony tukiem R=230 m,

-w km 1+347,91 W2 wierzchotek z kgtem zwrotu a=19,69° wyokraglony fukiem R=230 m,

-w km 1+669,59 W3 wierzchotek z kagtem zwrotu a=4,56° wyokraglony tukiem R=800 m,

-w km 2+010,19 W4 wierzchotek z katem zwrotu a=17,49° wyokraglony tukiem R=300 m,

-w km 2+238,83 W5 wierzchotek z katem zwrotu a=38,30° wyokraglony tukiem R=175 m.

Kazdy wierzchotek wyokraglony tukiem wyznaczono uwzgledniajac krzywe przejsciowe, na ktérych
zrealizowano przejscie w postaci rampy z pochylenia poprzecznego dwustronnego 2,0% na odcinku

prostym na pochylenie poprzeczne jednostronne na tuku.

Na catym przedmiotowym odcinku drogi projektuje sie wykonanie nakfadki w postaci 2 warstw: warstwy

wyréwnawczej/wigzgcej grubosci od 5 do 9 cm z betonu asfaltowego AC 16W oraz warstwy $cieralnej



grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S. Projektuje sie pochylenie poprzeczne dwustronne 2,0% na
odcinkach prostych i jednostronne na tukach. W celu odpowiedniego sprofilowania i wyréwnania
nawierzchni nalezy uwzglednic¢ czesciowe frezowanie nawierzchni w miejscach miejscowych deformacji. W
robotach nawierzchniowych nalezy uwzgledni¢ usuniecie fragmentéw nawierzchni zniszczonej -
gtebokie spekania i luzna warstwa $cieralna na gtebokos¢ ok. 5 cm i jej uzupetnienie warstwg wigzaca
z AC 16W.

Rzedne nawierzchni nalezy tak przygotowaé by zapewni¢ wykonanie nowych warstw w przyjetej

minimalnej grubosci tj. 4 i 5 cm . W projekcie przewidziano pakiet warstw o grubosci 9 cm.

Na poczatku i koncu projektowanego remontu przewidziano dowigzanie do stanu istniejgcego tak by
zachowa¢ ptynne przejscie pomiedzy nawierzchniami.

W miejscach oznaczonych na planie zagospodarowania przewidziano wyprofilowanie pobocza gruntowego
do pochylenia 6,0% dla zapewnienia sprawnego odprowadzenia wod opadowych i jego umocnienie
kruszywem tamanym 0-31,5 mm granitowym grubosci 15 cm.

Droge powiatowg na przedmiotowym odcinku projektuje sie jako droge klasy G (droga powiatowa) o
predkosci projektowej 50 km/h — predkos¢ miarodajna 60 km/h. W zakresie dostepnosci i szerokosci jezdni
nie spetia ona parametrow technicznych okreslonych Rozporzadzeniem stad nalezy zweryfikowaé jej
kategorie i zmieni¢ jg na droge klasy Z.

Szerokos¢ pasa ruchu 3,0 m w przekroju drogowym i 3,5 m w przekroju ulicznym, pobocze 1,50 m z czego
1,00 umocnione kruszywem tamanym 0-31,5 mm stabilizowanym mechanicznie grubosci 15 cm oraz 0,50

m nieumocnione — zielen. Pochylenie poprzeczne pobocza — 6% od krawedzi jezdni.

W zakresie odwodnienia projektowanego remontu uwzgledniono w obszarze istniejgcej sieci kanalizaciji
deszczowej wymiane istniejgcych studni wpustowych, czyszczenie istniejgcych odcinkéw sieci kanalizacji
deszczowej oraz nabudowanie nowych studni DN1000 z podtgczeniem do nich nowych wpustéw
wymaganych, w szczegolnosci, przed wyznaczonymi przejsciami dla pieszych. Wykonanie nowych
wpustow w zmienionej lokalizacji zapewni sprawne odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
obszaru jezdni.

Odcinki kanalizacji deszczowej przewidziane do czyszczenia nalezy podda¢ przegladowi w celu
sprawdzenia ich stanu technicznego. Istniejgce wpusty przewidziano do wymiany na nowe wraz z
przykanalikami.

Sie¢ kanalizacji deszczowej istnieje do km 0+350,00 drogi powiatowej. Dalszy odcinek drogi powiatowej
odwadniany jest powierzchniowo poprzez odcinki obustronnych rowéw przydroznych z odprowadzeniami w
km: 0+649,20; 1+346,90; 2+204,00. W ciggu rowéw drogowych uwzgledniono wymiane istniejgcych
przepustéw (wg wskazanej lokalizacji) na nowe uwzgledniajgc materiat PVC, PP lub beton o $rednicy 600
mm. Wymiana ta podyktowana jest ich zlym stanem technicznym. Sciany czotowe przepustéw

przewidziano prefabrykowane betonowe.

Przyjete w projekcie rozwigzania przedstawiono na planie zagospodarowania (Rys. nr 2).

a. Przekrdj normalny

Przekréj normalny przewidziano dostosowa¢ do wynikéw badan nosnosci istniejgcej konstrukcji jak i
wykonanego odwiertu. Z uwagi na ograniczenia finansowe przyjeto, w porozumieniu z Zarzadcg drogi
dostosowac jezdnie drogi powiatowej do kategorii ruchu KR2 uwzgledniajgc:

- istniejgca podbudowa z kruszywa 15 cm



- istniejgca warstwa bitumiczna 5 cm;

- projektowana warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grubosci 5-9 cm (minimalna grubosc¢
warstwy 5 cm, pozostatg ilo$¢ przewidziano jako wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni;

- projektowana warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm.

Dodatkowo w ramach robét nawierzchniowych uwzgledniono iz na czesci istniejagcej nawierzchni bedag
fragmenty nawierzchni zniszczonej o luznej warstwie ktérg nalezy sfrezowac i odtworzy¢. Przyjeto do
wykorzystania w tym celu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci warstwy ok. 5 cm.

Na fragmentach niezbedne bedzie frezowanie istniejgcej nawierzchni w obszarze ktérej wykazuje ona

skoleinowanie tak by uprosci¢ rozktadanie warstwy wigzacej.

W obszarze nowej nawierzchni z betonu asfaltowego dla jezdni uwzgledniono:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm;

- warstwa wyrodwnawcza/wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W (KR3-KR6) grubosci 5 cm;

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P (KR1-KR4) grubosci 7 cm;

- podbudowa z kruszywa naturalnego (granitowego) famanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20 cm.

Podtoze po wykorytowaniu nalezy powierzchniowo dogesci¢ oraz osiggng¢ wtdérny modut odksztatcenia
E2>100MPa oraz wskaznik odksztatcenia 10<2,2.

Konstrukcje dla nowych i poszerzanych nawierzchni chodnikédw w miejscach nienarazonych na ruch
pojazdoéw przewidziano jako:

- nawierzchnie z kostki betonowej grubosci 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 4 cm (po zageszczeniu);

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm.

Konstrukcje dla nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej przewidziano jako:
- nawierzchnie z kostki betonowej grubosci 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 4 cm (po zageszczeniu);

- podbudowa z chudego betonu C8/10 grubosci 15 cm

- warstwa wzmachniajgca podioze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm.

W obszarze Sciezki rowerowej czy zjazdéw gdzie istnieje nawierzchnia z betonu asfaltowego regulacje
wysokosciowg przewidziano poprzez wykonanie nakfadki asfaltowej na istniejgcej konstrukcji z

wykorzystaniem warstwy jak dla nawierzchni jezdni.

Nawierzchnie z kostki betonowej objete regulacjg wysokosciowg przewidziano jako:

- demontaz istniejgcej nawierzchni (kostka do ponownego wykorzystania z ewentualnym uzupetnieniem
materiatem nowym;

- regulacja wysokosciowa gruntem stabilizowanym cementem o Rm=2,5 MPa lub podsypkg cementowo-
piaskowg (1:4)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubos$ci 4 cm;

- kostka betonowa z demontazu grubosci 8 cm lub nowa nawierzchnia zaleznie od lokalizacji.



Chodnik przy prawej krawedzi jezdni drogi powiatowej w obszarze wsi Przebedowo przewidziano na catym
odcinku do wykonania na nowo — istniejaca nawierzchnia z ptytki betonowej nie nadaje sie do odtworzenia i

nalezy przewidzie¢ wykonanie konstrukcji od nowa.

Pobocze jezdni na odcinkach gdzie nie przewidziano wykonania kraweznika nalezy umocnié¢ na szerokosci
1,0 m kruszywem tamanym granitowym stabilizowanym mechanicznie 0-31,5 mm przyjmujgc wczesniej
koniecznos¢ korytowania oraz ewentualnie dogeszczenia odstonigtego podtoza. Zaleca sie przegtebienie

warstwy przy krawedzi jezdni do 20 cm. Pochylenie pobocza przewidziano 6% od krawedzi jezdni.

Na fragmencie chodnika w obszarze skrzyzowania zostaty zaprojektowane elementy oporowe jako
prefabrykowane typu L w zwigzku z réznicami wysokosciowymi. Elementy prefabrykowane przewidziano
wysokosci 80 cm z utozeniem ich na tawie betonowej z betonu C8/10 grubosci 15 cm (ze skosami 1:1
wzgledem elementu prefabrykowanego). Sciana powstata z tych elementéw musi zosta¢ zabezpieczona
drenem $rednicy min 10 cm PVC-U z filtrem z geowtdkniny z podigczeniem do sieci kanalizacji

deszczowej. Dren ten nalezy obsypa¢ warstwg zwiru grubosci ok. 20 cm (min 5 cm z kazdej strony drenu).

W obrebie drogi powiatowej przewidziano zastosowac kraweznik drogowy 20x30 cm na tawie betonowej
35x40 cm z betonu C12/15 z oporem, kraweznik drogowy najazdowy — 20x22 cm na tawie betonowej
35x35 cm z betonu C12/15.

Dla nawierzchni chodnikdéw zastosowany opornik betonowy przewidziano jako 8x30 cm uktadany na tawie
betonowej 30x30 cm z betonu C12/15 z oporem.

Przyjete rozwigzanie przekrojéw normalnych przedstawione jest na Rys. 5.

b. Przekréj podiuzny

Niweleta na przedmiotowym odcinku zostata zaprojektowana w mozliwie najdoktadniejszym dostosowaniu
do pochylenia pierwotnego niwelety jezdni odtworzonego na podstawie pomiaréw geodezyjnych. Jako
zatozenie projektowe przyjeto podniesienie niwelety o 9 cm wzgledem stanu istniejgcego i opierajgc sie o to
zatozenie zaprojektowano nowg niwelete. Pochylenie podiuzne projektowanej jezdni zatozono z
zachowaniem minimalnej jego wartosci 0,3%.

Zatozenia dla przyjetego przekroju podtuznego stanowig pomiary geodezyjne. Istnieje mozliwo$¢ zmiany
przyjetego pochylenia po wykazaniu réznic stanu zastanego od stanu przyjetego w zakresie rzednych
terenu. Rozwigzanie zamienne winno zosta¢ zaproponowane przez Wykonawce oraz pozytywnie
zaopiniowane przez Zarzadce drogi i projektanta w formie pisemne;j.

Dodatkowo na planie zagospodarowania wskazano projektowane rzedne na zjazdach ktérych nawierzchnie
ujeto w niniejszym opracowaniu.

Przyjete rozwigzanie przedstawione jest na Rys. 3.

c. Odwodnienie

Przyjete odwodnienie przewidziano wg stanu istniejgcego opierajac sie iz pierwszy odcinek do km
0+350,00 odwadniany jest do sieci kanalizacji deszczowej. Dalszy odcinek odwadniany jest
powierzchniowo w kierunku przydroznych rowow.

W projekcie przewidziano dostosowanie istniejgcych rowéw do projektowanych rzednych zapewniajgc
gteboko$¢ rowu ok. 1,4 m ponizej projektowanej niwelety. Na planie zagospodarowania wskazano
charakterystyczne rzedne dla rowéw. Przy realizacji nalezy zweryfikowac¢ przyjete zatozenia i w sytuaciji

rozbieznosci w porozumieniu z projektantem przyjaé nowe zatozenia i poziomy.



tacznie przewidziano 14 nowych wpustéw oraz 3 do wymiany.

Przyjete rozwigzanie odwodnienia przedstawione jest Rys. 2, Rys. 3.
d. Oswietlenie
W niniejszym opracowaniu nie przewidziano ingerencji w istniejgce oswietlenie drogowe. W opracowaniu

ujeto przestawienie jednego stupa tak by wykluczyé go z obrebu chodnika i $ciezki rowerowe;.

e. Organizacja ruchu

Integralng czescig opracowania sg dwa projekty statej organizacji ruchu wzajemnie sie uzupetniajgce. W
ich tresci wskazano lokalizacje znakoéw pionowych, poziomych jak i elementéw BRD. Na zatgczony planie

odstgpiono od wprowadzania oznakowania z uwagi na czytelnos¢ rysunku.

f.  Wpusty
Wopusty jezdniowe betonowe D 0,5 m z czescig osadczg wysokosci 0,95 m. Wiazy wpustéw na zawiasach z

zabezpieczeniem przeciwkradziezowym. Ruszt we wpuscie nalezy tak zamontowac, aby prety rusztu byty
utozone prostopadle do krawedzi jezdni. Podigczenie do kanalizacji wykonac¢ z rur kanalizacyjnych PVC —
U o jednolitej strukturze w przekroju D 200 x 5,9 mm klasy S ( SDR 34). Rurociggi montowaé na podsypce
z zasypkg wykopu zageszczonymi do 100 % zmodyfikowanej wartosci Proctora, zgodnie z instrukcjg
montazu producenta i dostawcy rur. Wigczenie do sieci kanalizacji deszczowej poprzez studnie —

pofgczenie szczelne lub poprzez tréjniki. Wszedzie gdzie to mozliwe nalezy zastosowal wpusty

podkraweznikowe.

g. Studnie

Studnie ujete w opracowaniu przewidziano do wykonania na istniejgcych odcinkach sieci kanalizacji
deszczowej. Przewiduje sie studnie rewizyjne typowe prefabrykowane D 1,0 m z betonu klasy C35/45 o
wspétczynniku wodoszczelnosci W10 z gotowymi korytami przeptywowymi o wysokosci rownej wysokoSci
Srednicy kanatu deszczowego lub studnie murowane. Zaleca sie studnie o $rednicy wewnetrznej D 1,0 m
taczone na uszczelki gumowe, odporne na agresywne dziatanie Sciekéw. Wtazy kanatowe okragte DN 600
mm typu ciezkiego zeliwno — betonowe (beton C 35/45) klasy D400 (400 kN) z wkiadkg gumowg o
wysokosci minimum 14 mm wentylowane. Do regulacji osadzenia wtazu nalezy stosowac prefabrykowane
pierscienie dystansowe z betonu klasy jak kregi betonowe. Stopnie wtazowe klamrowe z preta stalowego &
32 mm w otulinie tworzywowej (o strukturze antyposlizgowej) w ukfadzie drabinowym w odlegtosci w pionie
co 30 cm i w odlegtosci 15 cm od Sciany. W zwezce studni pod wtazem (okoto 10 cm) nalezy montowac
tzw. porecz chwytng z preta stalowego ocynkowanego @ 30 mm w odlegtosci 7 cm od Sciany. Przejscie
przez Sciane studni — szczelne (uniemozliwiajgce infiltracje wody gruntowej i eksfiltracje $ciekdw),
elastyczne — uszczelka BKL lub tuleja ochronna z uszczelkg. Podczas wykonywania przejs¢ nalezy
zabezpieczy¢ kanat przed zatamaniem spowodowanym réznym osiadaniem studzienki i kanatu. Studnie
nalezy posadowi¢ na wypoziomowanej ptycie zelbetowej z betonu C 12/16 o grubosci minimum 10 + 15 cm
i srednicy min 0,10 m wiekszej niz srednica zewnetrzna kregu, utozonej na zageszczonej podsypce

piaskowej. Montaz wtazéw studni nalezy skoordynowaé z pracami drogowymi nawierzchni utwardzonych.

h. Sposoéb zabezpieczenia wykopow

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr

463 z dnia 27 kwietnia 2012 r.). projektowang przebudowe ulicy Poznanskiej nalezy zakwalifikowa¢ do |



kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Zatozenia te wynikaja z gtebokosci wykopu
pod studnie i przykanaliki nieprzekraczajgce 2,0 m. Na etapie robét nie przewidziano wystgpienia trudnosci
z poziomem wod gruntowych. W projekcie nie uwzgledniono koniecznosci odwodnienia wykonywanych

wykopow.

i. Kolizje

W zakresie niniejszego opracowania nie przewidziano wystgpienia kolizji planowanego zagospodarowania
terenu ze stanem istniejgcym. W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o koniecznosci przestawienia stupow
sygnalizacji $wietlnej w obszarze skrzyzowania drog powiatowych jak i konieczno$ci przestawienia stupa

oswietlenia drogowego.

6. Zestawienie powierzchni.
Nawierzchnie jezdni, zatok autobusowych z betonu asfaltowego: 15990,0 m?>.
Nawierzchnia $ciezki pieszo-rowerowej i zjazdéw z betonu asfaltowego: 170,0 m?Z.
Nawierzchnie chodnikéw i $ciezki rowerowej z kostki betonowej: 2260,0 m?Z.
Nawierzchnie jezdni i zjazdéw z kostki betonowej: 920,0 m?
Pobocze umochione kruszywem: 3000,0 m?;

Powierzchnie zielone: 9600,0 m?>.

7. Wpis do rejestru zabytkow.
Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana na terenie stanowigcym element zespotu urbanistyczno-

architektonicznego wpisanego do rejestru zabytkéw.

8. Wplyw eksploatacji gérnicze;j.

Przedmiotowy teren inwestycji nie znajduje sie pod wptywem eksploatacji gornicze;j.

9. Zagrozenia dla srodowiska.
Planowane przedsiewziecie nie wpltynie i nie zagrozi srodowisku naturalnemu. Dtugos¢ projektowanego
remontu, jego zakres oraz lokalizacja nie naktada obowigzku przeprowadzania oceny oddziatywania na
Srodowisko. W zakresie odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych nie zmienia sie ono w stosunku do

stanu istniejgcego.

10. Obszar oddziatywania obiektu budowlanego.
Obszar oddzialywania obiektu — nalezy przez to rozumieé¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu
budowlanego na podstawie przepiséw odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem
ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego terenu;
Obszar bezposredniego oddziatywania ogranicza sie do dziatek, na ktérych przewidziano realizacje
zakresu prac - niniejsze opracowanie dotyczy dziatek pasa drogowego drogi powiatowej jak i drég
gminnych na terenie Gminy Murowana Goslina.
Obszar oddziatywania niniejszego projektu budowlanego, ogranicza sie do:
- Gmina Murowana Goslina, ul. Rogozinska, dziatki o nr ewid: 1667, 1674 obreb Murowana Goslina, 17/1,
85/1, 108/2, 202 obreb Trojanowo.
Dodatkowo teren oddziatywania obejmuje dziatki o nr ewid.: 9/7, 90/55, 90/56, 91/12, 90/20, 94/13, 101/3,
107, 110, 131, 227/2 obreb Trojanowo.

Zakres objety projektem budowlanym nie oddziatuje na inne niz wymienione dziatki — tereny.



Podstawa prawna:

1. Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60).

2. Ustawa z dnia 7 lipca 1995 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 Nr 90 poz.414);

3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdtowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie droég publicznych (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 721).

4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z
dnia 14 maja 1999 roku).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych,

jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 nr 75 poz. 690).

11. Inne
Prace nalezy wykonywa¢ w $cistym powigzaniu z ustaleniami wynikajgcymi z opinii lub uzgodnien
odpowiednich instytucji majgcych nadzér nad przedmiotowym terenem w szczegodlnosci zaleceniami
Zarzadu Drég Powiatowych w Poznaniu — zarzadcy drogi.
Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z zasadami dotyczgcymi technologii robdt nawierzchniowych z betonu
asfaltowego i kostki betonowe. Niniejsze opracowanie nie precyzuje sposobu uktadania nawierzchni pod
wzgledem ksztaltu geometrycznego na ptaszczyznie - powinno to zostaé ustalone przez inspektora
nadzoru bezposrednio przed etapem uktadania nawierzchni utwardzen.
Wyniesienie w teren projektowanego zakresu nalezy bezwzglednie powierzyé uprawnionemu geodecie w
celu prawidtowego zlokalizowania oraz potwierdzenia projektowanego stanu w odniesieniu do obiektow
istniejgcych
PRZED ROZPOCZECIEM WEASCIWYCH PRAC NALEZY BEZWZGLEDNIE SPRAWDZIC WSZYSTKIE
WYMIARY NA BUDOWIE | POWIADOMIC INSTYTUCJE MAJACE NADZOR NAD TERENEM
INWESTYCJI ZGODNIE Z OPINIAMI | UZGODNIENIAMI.

Niniejsze opracowanie dotyczy zakresu prac w obrebie dziatek pasa drogowego.

Dopiewo, grudzien 2017 r.



IV. Informacja BIOZ: branza drogowa.

INFORMACJA DOTYCZACA

BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

faza:

PROJEKT WYKONAWCZY

obiekt:

REMONT DROGI POWIATOWEJ NR 2029P NA ODCINKU OD
SKRZYZOWANIA Z DROGAPOWIATOWA NR 2513P DO OBWODNICY
UROWANEJ GOSLINA DW 196

adres / nr dziatki:

GMINA MUROWANA GOSLINA, ULICA ROGOZINSKA
DZIALKI O NR EWID.: 1667, 1674, OBREB MUROWANA GOSLINA; 17/1, 85/1,
108/2, 202 OBREB TROJANOWO

inwestor: ZARZAD DROG POWIATOWYCH W POZNANIU
ULICA ZIELONA 8
61-851 POZNAN

firma proj. BIURO INZYNIERSKIE DUKT

WOJCIECH ANDRZEJAK
62-070 DOPIEWO, UL.POZNANSKA 38

gtéwny projektant:

MGR INZ. PAWEL BOROWIAK

data:

GRUDZIEN 2017 r.

podstawa prawna:

Art.20, ust. 1, pkt 1b Ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 z Dz. U. 00.106.1126 z
pbézniejszymi zmianami

Rozp. Min. Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dot. bezpieczenstwa i

ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony srodowiska (Dz. Ust. nr 120 poz. 1126)




1. Zakres robot poprzedzajgcych realizacje remontu drogi powiatowej nr 2029P na odcinku od
skrzyzowania z droga powiatowg nr 2513P do obwodnicy Murowanej Gosliny
1.1 Zabezpieczenie placu budowy

1.2 Przygotowanie placu na materiaty budowlane

2. Kolejnosé realizacji robot
2.1 Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe
2.2 Ustawienie opornika betonowego drogowego oraz kraweznika betonowego drogowego
2.3 Wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni, zjazdéw i chodnika
2.4 Wykonanie nawierzchni utwardzen

2.5 Roboty uzupetniajgce

3. Na dziatkach, w obrebie ktérych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja, nie wystepujg
elementy zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi za wyjatkiem istniejgcej infrastruktury w obrebie ktérej prace nalezy prowadzi¢ ze szczegding

ostroznoscig zgodnie z warunkami gestoréw

4. Podczas realizacji robét budowlanych mogg wystgpi¢ przewidywane zagrozenia:
4.1. Roboty wykonywane przy uzyciu sprzetu zmechanizowanego
4.2. Podczas robét ziemnych mozliwos¢ wystapienia kolizji z niezinwentaryzowanym uzbrojeniem

podziemnym

5. Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji rob6t szczegdlnie niebezpiecznych powinni zostac

poinformowani o istniejgcych zagrozeniach i przeszkoleni zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP

6. Kierownictwo robo6t powinno zapewnié w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia i ich sgsiedztwie:
6.1 Wiasciwe, zgodne z obowigzujgcymi przepisami BHP zabezpieczenie miejsc niebezpiecznych
6.2 Wiasciwg organizacje placu budowy zapewniajgcg bezpieczenstwo i sprawg komunikacje

umozliwiajgcg szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen
6.3 Umieszczenie na tablicy budowy telefonéw alarmowych strazy pozarnej, pogotowia

ratunkowego i policji

7. Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu
Obszar oddziatywania obiektu ogranicza sie do terenu prowadzenia robdét budowlanych na
przedmiotowych dziatkach jak i terenu dziatek do ktérych przewidziano zjazdy. Dokfadny obszar

oddziatywania zostat okreslony w projekcie



