Opis techniczny

do budowy $ciezki rowerowej Poznan - Tulce - Gowarzewo
w _ciagu drog powiatowych nr 2438P, 2429P, 2489P
w zakresie programu funkcjonalno - uzytkowego
oraz koncepcja rozbudowy w/w drog powiatowych na odcinkach
od granicy miasta Poznania do Gowarzewa - ul. CzereSniowa

(MATERIALY PRZETARGOWE - BUDOWA SCIEZKI ROWEROWEJ)

1. Dane ogolne

Przedmiotowe zadanie projektowe opracowano na zlecenie Inwestora:
Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu
ul. Zielona 8
61-851 Poznan

Materialy projektowe dotyczace budowy $ciezki rowerowej zostaly uzgodnione - zaopiniowane przez:

- Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu

(pismo nr ZDP.W1.4501.10.2/17 z dnia 10.10.2017 roku),
- Urzad Gminy Kleszczewo

(pismo nr 1D.7011.20.2017 z dnia 25.10.2017 roku),
- Starosta Poznanski wydal negatywna opini¢ odnosnie geometrii trasy

(pismo nr WD.7121.164.2017.ZM z dnia 25.10.2017 roku)

UWAGA:

W uzgodnieniu z Inwestorem uwagi do rozwigzania wprowadzone przez Starost¢ Poznanskiego
nalezy uwzgledni¢ na etapie opracowania projektu budowlanego 1 wykonawczego.

Podstawe opracowania stanowia:

- Opis przedmiotu zamowienia opracowany przez Inwestora,

- Mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500 opracowana w Starostwie Powiatowym
w Poznaniu (mapa nieaktualizowana),

- Pomiary wtasne oraz wstgpna inwentaryzacja urzadzen drogowych wykonane w terenie.
Robocza aktualizacja mapy w odniesieniu do stanu istniejgcego.

Zakres opracowania koncepcji pokazano na zalagczonym planie sytuacyjnym.

Materialy przetargowe opracowano W oparciu o :

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku "
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie"” (tj: Dz. U. z 2016 poz.124),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
"W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie" (Dz. U. z 2000 r. nr 63 poz.735 z poézniejszymi zmianami),
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- Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegoétowe warunki techniczne
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach" Zatgczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku,

- Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,

- Zarzadzenie nr 54 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18.11.2014 r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie stosowania wymagan technicznych na drogach krajowych
dotyczacych mieszanek mineralno - asfaltowych (dot. WT-2 2014 cz. 1),

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych cz¢s$¢ 11 I Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001 rok,

- Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych ( tj: Dz. U. z 2016 r. poz. 1440
Z p6zniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane"
(tj: Dz. U. 22016 1. poz. 290) z p6zniejszymi zmianami,

- "Katalog powtarzalnych elementow drogowych" cz. 11 II - Transprojekt Warszawa 1979 r,

2. Stan istniejacy i projektowany
2.1. Stan istniejacy

Budowa $ciezki rowerowej rozpoczyna si¢ na granicy administracyjnej miasta Poznania i powiatu
poznanskiego. Dla opracowania przyjeto kilometracj¢ robocza - poczatek opracowania km 0+000.
Projektowana trasa przebiega w ciggu trzech drog powiatowych tj:

- nr 2438P
od poczatku trasy do skrzyzowania z ul. Le$na,
- nr 2489P (dawna droga wojewodzka nr 433)
od skrzyzowania z ul. Le$ng do skrzyzowania z ul. Sportowa,
- nr 2429P
od skrzyzowania z ul. Sportowa do skrzyzowania z ul. Czeresniowa w Gowarzewie.

Koniec projektowanej trasy w km 6+040 w Gowarzewie.
Przedmiotowy odcinek przebiega poprzez dwie miejscowosci - Tulce oraz Gowarzewo (granice
administracyjne miejscowosci pokazano na zatagczonym planie sytuacyjnym).

Istniejaca droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng jezdni o zmiennej szerokosci:

- od poczatku trasy do skrzyzowania z ul. Lesng w Tulcach w granicach 5,50 m,

- na przebiegu dawnej drogi wojewodzkiej nr 433 w granicach 7,00 m,

- od skrzyzowania z ul. Sportowa do granicy Tulec zmienna od 6,70 m, 6,20 m
do 5,60 m,

- od granicy Tulec do konca odcinka zmienna od 5,70 m do 5,50 m

W miejscowosci Tulce znajduje si¢ obustronna zabudowa mieszkaniowa i gospodarcza. Na
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poczatkowym fragmencie miejscowosci wigkszos¢ obiektow zabudowy jest zlokalizowana po stronie
potudniowej i po stronie tej biegnie istniejacy chodnik, ktory zlokalizowany jest w oddaleniu od jezdni.
Po stronie tej usytuowane sa rowniez parkingi przy ,,Biedronce” oraz usytuowana jest autobusowa petla
koncowa.

Odwodnienie odcinka przebiegajacego przez miejscowos¢ Tulce (do skrzyzowania z ul. Le$ng)
powierzchniowe w teren.

W rejonie skrzyzowania z ul. Le$ng znajduje si¢ wzbudzana sygnalizacja Swietlna na przejs$ciu dla
pieszych.

Na dalszym odcinku miejscowosci droga posiada przekroj uliczny z obustronnymi chodnikami
zlokalizowanymi bezposrednio przy jezdni. Odcinek ten odwodniony jest istniejacg kanalizacja
deszczowa.

Droga w m. Tulce przebiega rowniez przez rzeke Kopel na ktorej jest zlokalizowany most. Na moscie
jezdnia posiada szerokos$¢ 6,20 m oraz jednostronny chodnik (strona poétnocna) o szerokosci 2,30 m.
Od skrzyzowania z ul. Sredzka nawierzchnia jezdni posiada szeroko$¢ 5,60 m z odwodnieniem
powierzchniowym w teren. Koniec chodnika prawostronnego w rejonie cmentarza. Dalszy odcinek (do
konca trasy) 0 przekroju drogowym z odwodnieniem powierzchniowym oraz odwodnieniem rowami
drogowymi.

Na catym odcinku trasy znajduja si¢ istniejace przepusty, ktdre zostang przebudowane 1 do ktorych
przewidziano odprowadzenie $ciekow deszczowych zardwno z rowdéw deszczowych jak i projektowane;j
kanalizacji. Lokalizacje przepustow pokazano na planie sytuacyjnym.

Znaczna cze$¢ drogi zarowno w miejscowosci Tulce jak i w Gowarzewie jest o§wietlona. Przewidziano
przebudowg fragmentow oswietlenia.

2.2. Stan projektowany
W zadaniu przewidziano etapowanie robot - niniejsze opracowanie dotyczy tylko:
-Etap | Budowa $ciezki rowerowej
W uzgodnieniu z Inwestorem wprowadzono nastgpujace szerokosci chodnikow i Sciezki rowerowej:

- $ciezka rowerowa dwukierunkowa
2,50 m poza terenem zabudowy w oddaleniu od krawedzi jezdni,

- §ciezka rowerowa jednokierunkowa z dopuszczeniem ruchu pieszego
3,20 m zlokalizowana bezposrednio przy krawedzi jezdni,
2,50 m w oddaleniu od krawedzi jezdni,

- cigg pieszo - rowerowy (usytuowanie $ciezki rowerowej bezposrednio przy chodniku)
4,20 m (4: 2,50 m szerokos¢ dwukierunkowej $ciezki rowerowej + 1,50 m chodnik
+ 0,20 pas skrajni dla ruchu rowerowego)

- chodnik
1,50 m w oddaleniu od krawedzi jezdni,
2,00 m minimalna szerokos$¢ dla chodnika zlokalizowanego bezposrednio przy jezdni

Przyjeto nastepujace parametry techniczne do projektowania:

- klasa drogi - zbiorcza oznaczona symbolem *'Z*,
- szerokos$¢ w liniach
rozgraniczajacych - zaznaczono na planie sytuacyjnym



- zalecana min. szeroko$¢ -20,0 m,
- szerokos$¢ jezdni -min 6,00 m,
- szerokos$¢ pobocza gruntowego -min 1,00 m,
- predkos¢ projektowa - 50 km/godz,
- obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os,
- przewidywany ruch - KR 4 (dla drog nr DP2438P i DP2489P,
KR 3 (dla drogi nr DP2429P),
- szeroko$¢ chodnika -min 1,50 m,
- szerokos¢ Sciezki rowerowe;j -2,50 m,

- 2,50 m lub 3,20 m (jednokierunkowa z
ktorej korzysta¢ mogg piesi)

W opracowaniu przyjeto:

- wykonanie korekt istniejgcych skrzyzowan w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu - korekty zwigzane
tylko z potrzebami uksztaltowania przebiegu drogi rowerowej,,

- na skrzyzowaniach z ulicami Le$na 1 Sportowa zaprojektowano dwie sygnalizacje §wietlne
skoordynowane ze soba,

- zaprojektowano bezpieczng organizacj¢ ruchu pieszego i rowerowego,

- przewidziano korekty istniejacych przejs¢ dla pieszych z doprojektowaniem nowych przejs¢
1 przejazdow roweréw wyposazonych w azyle - dotyczy tylko przejazdéw rowerowych,

- opracowanie zapewnia lokalizacj¢ elementéw wyposazenia drog (np znakéw drogowych , stupow
o$wietleniowych) w miar¢ mozliwosci poza ciggami komunikacyjnymi, z zachowanie wymaganych
przepisami skrajni,

- zapewniono obstuge komunikacyjng oraz dostgpnos$¢ do nieruchomosci przylegtych do drogi. W ramach
projektu zaprojektowano zjazdy do posesji oraz na pola uprawne - elementy $cisle zwigzane z budowa
Sciezki rowerowe.

Rozwigzanie budowy $ciezki zostalo opracowane dla dwoch odcinkow trasy tj:

- odcinek nr 1
od km 0+000 do km 1+757
Uwaga:
W zakresie realizacji $ciezki rowerowej (lewostronnej) na odcinku nr 1 roboty nalezy wykonaé
do km 1+900.
W ramach tych robot przewidziano realizacje projektowanej ktadki na rzece Kopli dla ruchu
rowerowego (jednokierunkowego) i pieszego.
Ktadka zostata zlokalizowana po pdinocnej stronie istniejacego przebiegu drogi powiatowe;.

- odcinek nr 2
od km 2+147 do km 6+040 (koniec odcinka)

Rozwigzanie nawigzuje do opracowan:

- zleconego przez Urzad Gminy Kleszczewo projektu przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej
nr DP 2440P na skrzyzowanie typu rondo w miejscowosci Tulce.
Projekt ten stanowi polaczenie odcinka nr 1 i odcinka nr 2.
- projektowanej przez Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu budowy wezta Kleszczewo - Gowarzewo -
Zalasewo.
Dotyczy konca odcinka niniejszej koncepcji.

Wszystkie w/w szczegodty zostaty zawarte na zatgczonych planach sytuacyjnych.



Uwaga:
Na planie sytuacyjnym wyodrebniono oznaczeniem oraz kolorystyka roboty zwigzane z:

- Sciezka rowerowg o przebiegu zgodnym z programem funkcjonalno - uzytkowym (PFU).

Z oznaczenia tego wynika, ze:

- kompleksowe roboty zwigzane z budowg §ciezki rowerowej zostang przeprowadzone na dlug. 5793 m.
2.3. Projektowane linie rozgraniczajace

Na planie sytuacyjnym kolorystycznie zaznaczono:

- kolorem czerwonym, granice i numery dziatek,
- istniejacy pas drogowy,
- projektowany pas drogowy zwigzany tylko z budowa $ciezki rowerowej - nowe linie rozgraniczajace.

Za opisem technicznym zamieszczono zestawienia powierzchni terenu koniecznego do nabycia dla
realizacji Sciezki rowerowej.

Na planie sytuacyjnym zaznaczono odcinki trasy gdzie ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu
nie zachowano zgodnej z przepisami szerokosci pasa drogowego (linii rozgraniczajacych) dla drog klasy
zbiorczej ,,Z”. Wymagana szeroko$¢ wynosi zarowno dla przekroju drogowego jak i przekroju ulicznego
minimum 20,0 m.

Na odcinkach:
- od km 3+900 do km 3+925,
- od km 4+465 do km 4+730 oraz
- od km 5+265 do km 5+410
szeroko$¢ pasa drogowego jest mniejsza niz 20 m (szczeg6ly na planie).

Uwaga:

Przyszty wykonawca projektu budowlanego przy jego realizacji musi si¢ liczy¢ z koniecznoscia
pozyskania odstepstwa od przepiséw techniczno - budowlanych, odstepstwa zwigzanego z podang
powyzej szeroko$cig pasa drogowego.

2.4. Odwodnienie trasy

Na planach sytuacyjnych zaznaczono schematycznie sposoéb odwodnienia tras projektowanych drog
powiatowych. Sposob ten sprowadza si¢ do:

- odwodnienia poprzez otwarty system rowdéw drogowych dla przekrojow drogowych i potulicznych
oraz
- odwodnienia poprzez system projektowanych kanalizacji deszczowych dotyczy przekrojéw ulicznych

Na planach pokazano miejsca zrzutu $ciekow deszczowych, pokazano lokalizacje istniejacych
1 projektowanych przepustow.

Na fragmencie trasy w miejscowos$ci Tulce znajduje si¢ istniejgca kanalizacja deszczowa, ktora zostanie
wykorzystana do odwodnienia rozbudowywanej drogi.

Szczegdtowy sposdb odwodnienia zostanie ustalony na etapie opracowania projektu budowlanego

1 wykonawczego. Na etapie tego projektowania zostang przedstawione rowniez sposoby uksztattowania
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terenu drogi tj; profil podtuzny oraz poprzeczny - poprzeczne pochylenie nawierzchni jezdni z ustaleniem
lokalizacji wpustow ulicznych.

2.5. Obiekt mostowy

W rejonie istniejgcego mostu na rzece Kopel w ramach budowy $ciezki rowerowej po pdétnocnej stronie
mostu zaprojektowano ktadke dla przeprowadzenia ruchu rowerowego 1 pieszego. Ktadka
przeprowadzac¢ bedzie jednokierunkowy ruch rowerowy z dopuszczeniem ruchu pieszych.
Jednokierunkowa Sciezka rowerowa o szerokosci 3,20 m.

3. Przekréj normalny - konstrukcyjny

Konstrukcje nawierzchni dla projektu budowlanego nalezy zaprojektowa¢ wg:

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku "

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie"
zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku - z pozniejszymi
Zmianami oraz

- Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
w sprawie Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,

- Zarzadzenia nr 54 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18.11.2014 r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie stosowania wymagan technicznych na drogach krajowych
dotyczacych mieszanek mineralno - asfaltowych (dot. WT-2 2014 cz. I).

Dla koniecznych robot nawierzchniowych (zwigzanych tylko z realizacjg budowy $ciezki rowerowej)
jezdni zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

- KR 4 (dla drog nr DP2438P 1 DP2489P,
KR 3 (dla drogi nr DP2429P)

Konstrukcje te dotyczg poszerzenia istniejgcych jezdni oraz wykonanie nowych nawierzchni (korekta
skrzyzowania). Na istniejagcych nawierzchniach jezdni przewidziano wykonanie naktadki wzmacniajacej
wg pdzniejszego opracowania - projektu wzmocnienia nawierzchni.
Przyjeto wykonanie nawierzchni:
- §ciezki rowerowe;]
poza granicami zabudowy z nawierzchni bitumicznej,
na terenie zabudowy z kostki betonowej

- chodnika
z kostki betonowej

Podstawowe dane odnos$nie przewidzianych do wbudowania elementéw drogowych:

- krawezniki betonowe typu cigzkiego (20 x 30 cm) utozone na tawie betonowej z oporem,
- na zjazdach do posesji wbudowac¢ krawezniki najazdowe,

- obrzeza betonowe o wymiarach 8 x 30 cm na fawie betonowej z oporem,

- azyle w kolorze czerwonym, wysepki systemowe,

- linia separacyjna (pomi¢dzy chodnikiem a $Sciezka rowerowa) kostka koloru grafitowego



z wypustkami,

- chodniki kostka grubosci 8 cm z betonu wibroprasowanego, kostka fazowana koloru szarego,

- $ciezka rowerowa kostka grubosci 8 cm z betonu wibroprasowanego, kostka bezfazowa
(uwaga: kolor nalezy ustali¢ z Inwestorem),

- zjazdy w obszarze poza chodnikiem lub $Sciezka rowerows, z kostki betonowej grubosci 8§ cm
koloru grafitowego.

Szczegotly konstrukcyjne i schematy pokazano na rysunku ,,Przekroje normalne”.

4. Oznakowanie

Na planie sytuacyjnym pokazano schematycznie organizacj¢ ruchu, sprowadzajacg si¢ do ruchu
rowerowego 1 pieszego. Oznakowanie gtéwnie dotyczy oznakowania poziomego.

Pokazano na $ciezkach ruch rowerowy jedno i dwukierunkowy.

Na skrzyzowaniach z ulicami Le$na i Sportowa zaprojektowano dwie sygnalizacje swietlne.

Sygnalizacje zostang ze soba skoordynowane.

Uwaga: w projekcie budowlanym i wykonawczym przewidzie¢ wykonanie oznakowania poziomego jako
malowanie grubowarstwowe oraz przewidzie¢ zamontowanie np na azylach, znakéw aktywnych.

Opracowal:

Poznan, pazdziernik 2017 r. inz. Marek Kruszewski



