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I. Oświadczenia i uprawnienia projektanta i sprawdzającego 
 

 

Oświadczenie projektanta branży telekomunikacyjnej 
wymagane art. 20 ust. 4 Ustawy Prawo budowlane,  niniejszym oświadczam, że: 

PROJEKT BUDOWLANY 
Projekt przebudowy/rozbudowy drogi powiatowej nr 2407P Koziegłowy-
Swarzędz (ul. Poznańska) na odcinku od drogi wojewódzkiej nr 196 (ul. 

Gdyńska) do ul. Gen. St. Taczaka  
w m. Koziegłowy  

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 

Poznań,  listopad 2017r. mgr inż. Jacek Owsianny  
WKP/0284/POOS/08  WKP/IS/0518/03 

(miejscowość i data) (podpis projektanta) 
 
 

Oświadczenie sprawdzającego branży telekomunikacyjnej 
wymagane art. 20 ust. 4 Ustawy Prawo budowlane niniejszym, oświadczam, że: 

 

PROJEKT BUDOWLANY 
Projekt przebudowy/rozbudowy drogi powiatowej nr 2407P Koziegłowy-
Swarzędz (ul. Poznańska) na odcinku od drogi wojewódzkiej nr 196 (ul. 

Gdyńska) do ul. Gen. St. Taczaka  
w m. Koziegłowy  

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 

Poznań,  listopad 2017r. mgr inż. Bartłomiej Kowalówka 
 WAM/0027/POOS/03  WAM/IS/0591/03 

(miejscowość i data) (podpis sprawdzającego) 
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II. Uzgodnienia 
 

1. Urząd Gminy Czerwonak 
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2. Zarząd Dróg Powiatowych w Poznaniu 
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3. Notatka ze spotkania ZDP, WZDW i PIM Poznań 
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4. Opinia ZUDP - protokół nr GKG.GZ.4091.1997.2017 z dnia 20.06.2017 r 
 

 



Projekt Wykonawczy , Tom 5 

 
14 

 

 
 



Projekt Wykonawczy , Tom 5 

 
15 

 
 

III. Część opisowa 
 
 

1. Przedmiot opracowania 
 

Przedmiotem opracowania jest przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 2407P 

Koziegłowy-Swarzędz (ul. Poznańska) na odcinku od drogi wojewódzkiej nr 196 (ul. 

Gdyńska) do ul. Gen. St. Taczaka w m. Koziegłowy a wraz z nią budowa kanalizacji 

deszczowej. 

 

2. Inwestor, jednostka projektowa 

Inwestorem jest Zarząd Dróg Powiatowych w Poznaniu,  

61-851 Poznań ul. Zielona 8 

Jednostka projektowa – Biuro Projektów TRASA SP. z o.o. 

60-808 Poznań ul. Zeylanda 1/7 

 

3. Podstawa opracowania, przepisy prawne, wytyczne, katalogi 

Podstawa opracowania 

 mapa do celów projektowych w skali 1 : 500, 

 wymogi Zamawiającego określone w Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia oraz 

załącznikach do SIWZ, 

 wizja lokalna przeprowadzona w terenie, 

 Opinia geotechniczna ustalająca warunki gruntowo-wodne wykonana przez Labortest s.c. 

Brzezińscy na zlecenie BP Trasa, 

 Wyniki badań natężenia ruchu na drogach zarządzanych przez ZDP w Poznaniu wykonanych w 

2015 roku. 

 Wyniki pomiarów ruchu wykonanych na skrzyżowaniach ulicy Poznańskiej z ulicami Piaskowa i 

Taczaka w lipcu 2016 roku, 

 Wyniki pomiarów ruchu wykonanych na skrzyżowaniu ulicy Gdyńskiej z ulicą Poznańską w 2011 

roku, 

 

Przepisy prawne, wytyczne, katalogi: 

- ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane,(Dz. U. 2013 poz. 1409 z późniejszymi 

zmianami), 

- ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w 

zakresie dróg publicznych (Dz. U. 2013, poz. 687 z późniejszymi zmianami), 

- Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 

r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 poz. 462 z 

późniejszymi zmianami) 

- ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych, (Dz. U. 2013, poz.260 z późniejszymi 

zmianami, 
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- ustawa z dnia 20 czerwca 1997r.- Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. Nr 108 z 2005 roku z 

późniejszymi zmianami, 

- Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz. U. nr 

43, poz. 430 z późniejszymi zmianami), 

- Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735 z późniejszymi zmianami), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem. 

Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 2003 roku 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 

2002 r. w sprawie znaków i sygnałów na drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z późniejszymi 

zmianami), 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z późniejszymi zmianami), 

- Załącznik nr 1 do rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 

2181 z 2003 r. – Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych pionowych i warunki ich 

umieszczania na drogach, 

- Załącznik nr 2 do rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 

2181 z 2003 r. – Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich 

umieszczania na drogach, 

- Załącznik nr 3 do rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 

2181 z 2003 r. – Szczegółowe warunki techniczne dla sygnałów drogowych, 

- Załącznik nr 4 do rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach Dz. U, Nr 220, poz. 

2181 z 2003 r. – Szczegółowe warunki techniczne dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunki ich umieszczania na drogach, 

- Katalog Wzmocnień i Remontów Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, W-wa  2001r. 

 

4. Opis stanu istniejącego zagospodarowania działek w 

obszarze opracowania  

 

4.1.  Lokalizacja 

 

Lokalizację inwestycji przedstawiono na załączonym planie sytuacyjnym oraz planie orientacyjnym.   

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w woj. wielkopolskim, powiecie poznańskim na terenie gminy 

Czerwonak w m. Koziegłowy -  ul. Poznańska od ul. Gdyńskiej (DW196) do ul. Taczaka. 
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Na podstawie faktycznego zagospodarowania terenów występujących w rejonie miejsca realizacji 

przedsięwzięcia ustalono, iż: 

 w bezpośrednim sąsiedztwie drogi, na odcinku od ul. Gdyńskiej do skrzyżowania z ul. Piaskową, 

na południe od drogi w początkowym odcinku  przeważają tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej (pojedynczo znajdują się tereny mieszkaniowo-usługowe), a w końcowym odcinku – 

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej os. Karolin, 

 w bezpośrednim sąsiedztwie drogi, na odcinku od ul. Gdyńskiej do skrzyżowania z ul. Piaskową, 

na północ od drogi w początkowym odcinku  przeważają tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej (pojedynczo znajdują się tereny mieszkaniowo-usługowe), a w końcowym odcinku, 

przy skrzyżowaniu z ul. Piaskową – teren związany ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i 

młodzieży (szkoła podstawowa i gimnazjum), 

 na odcinku od skrzyżowania z ul. Piaskową do skrzyżowania z ul. Gen. St. Taczaka, na południe 

od drogi znajdują się tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, położone w odległości od 20 

m od osi drogi, pojedynczo występują tereny mieszkaniowo-usługowe i usługowe, 

 na odcinku od skrzyżowania z ul. Piaskową do skrzyżowania z ul. Gen. St. Taczaka, na północ od 

drogi, na początkowym odcinku, w bezpośrednim sąsiedztwie znajdują się tereny zabudowy 

mieszkaniowej jednorodzinnej i tereny mieszkaniowo – usługowe, dalej teren związany ze stałym 

lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży (przedszkole), potem wzdłuż drogi znajduje się teren 

niezabudowany, za którym w odległości ponad 80 m znajdują się tereny zabudowy mieszkaniowej 

wielorodzinnej (os. Leśne), 

 na odcinku od skrzyżowania z ul. Piaskową do skrzyżowania z ul. Gen. St. Taczaka, na północ od 

drogi, na końcowym odcinku, w bezpośrednim sąsiedztwie znajdują się tereny zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej (os. Leśne), tereny usług oraz teren zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej. 

4.2.  Stan istniejący odwodnienia 

W chwili obecnej, droga powiatowa nr 2407P na odcinku objętym projektem częściowo posiada kanalizację 

deszczową z wpustami deszczowymi od km ok. 0+500 do ul.Pioskowej (ok. km 0+834)  i dalej do km ok. 

1+050. Od km 1+100 do ok. km 1+600 droga posiada kanalizacje deszczową. Początkowy fragment drogi 

odwadniany do km ok. 0+500 jest poprzez przydrożne rowy drogowe. 

kroju ulicznym w przeważającej części drogi powiatowej znajduje się kanalizacja deszczowa.  

 

5. Rozwiązanie projektowe odwodnienia drogi 

 
5.1. Założenia ogólne 
 
 

Przyjęto następujące założenia ogólne przy projektowaniu rozwiązań technicznych w zakresie odwodnienia  
drogi : 

  odwodnienie dróg obejmuje ujęcie, odprowadzenie, oczyszczenie i zrzut wód deszczowych 

spływających z jezdni,  

 Wielkość odpływu ścieków opadowych z drogi ustalono w oparciu  

o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 roku w sprawie 
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warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, 

poz.430)  oraz PN-S-02204 „Odwodnienie  dróg. Drogi samochodowe”; 

 odprowadzenie ścieków do odbiorników będzie spełniało warunki zawarte  

w Ustawie z dnia 18.07.2001 r. Prawo wodne (Dz.U.Nr 115,poz. 1229 wraz z późniejszymi zmianami); 

 jakość ścieków opadowych  odprowadzanych do odbiornika będzie spełniała warunki określone w 

Prawie Ochrony Środowiska – Ustawa z dn. 27.04.2001 r. Dz. U. Nr 62, poz. 627 (wraz z późniejszymi 

zmianami) i Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. (Dz. U. Nr 2014 poz. 1800); 

 odbiornikami końcowymi wód będą istniejący kolektor deszczowy w ul.Piaskowej oraz kolektor 

deszczowy w ul. Gdyńskiej; 

 przewiduje się jako podstawowy system odwodnienia drogi – odwodnienie poprzez kanalizacje 

deszczową 

 dla uzyskania wymaganego oczyszczenia ścieków deszczowych w zakresie zawiesiny i substancji 

ropopochodnych zostaną zastosowane urządzenia podczyszczające w postaci studni wpustowych z 

osadnikami w dnie -urządzenia te umożliwią znaczna redukcję zawiesin i separację substancji 

ropopochodnych; 

 jako element składowy urządzeń podczyszczających ścieki deszczowe przewiduje się wykorzystać także 

pobocze oraz skarpy nasypów dróg. Dobrze zakorzeniona roślinność trawiasta na kierunku spływu wód 

stanowi skuteczną barierę dla zanieczyszczeń (zawiesin) zawartych w wodach deszczowych. Natomiast 

warstwa próchniczna zabezpiecza podłoże gruntowe przed infiltracją zanieczyszczeń; 

 Podczas opracowywania projektu odwodnienia dokonano analizy istniejących zlewni hydrologicznych, 

istniejącego układu zagospodarowania i użytkowania terenu oraz projektowanych zlewni w związku z 

planowana przebudową drogi.  

 W przypadku stwierdzenia pogorszenia się warunków odbioru wód, właściciel urządzenia (kanalizacja 

deszczowa) powinien niezwłocznie doprowadzić do udrożnienia urządzenia, poprzez m.in. konserwację: 

odmulenie rurociągów i drenaży.  

 Planowany system odwodnienia będzie skuteczny dla wód o określonym prawdopodobieństwie, zgodnie 

z pkt.4.2 opisu, zgodnie z Polską Normą PN-S-02204 „Odwodnienie  dróg. Drogi samochodowe” 

 W przypadku wystąpienia wyjątkowo niekorzystnych warunków atmosferycznych, w tym m.in. 

ekstremalnych opadów, terminu ich występowania oraz ich długiego czasu trwania, system odwodnienia 

może być  czasowo niewydolny w odbiorze wód opadowych. 

5.2. Zlewnie wód opadowych 
 
 

Dla projektowanej drogi obliczenie ilości wód spływających z planowanej drogi obliczono zgodnie z Polską 
Normą PN-S-02204 „Odwodnienie  dróg. Drogi samochodowe” przyjmując następujące założenia : 
 

 
a) droga  wojewódzka i inne niższych kategorii 

o prawdopodobieństwo p =50 % 

o czas trwania  deszczu t = 10 min 

o natężenie deszczu q = 127 l/s*ha 

o Przyjęto miarodajne natężenie deszczu q = 132 l/s*ha 

 

Obliczenie ilości  spływu  wód wykonano w oparciu o poniższy  wzór : 
 

Q = F  x  s  x  q  x  o  [dm
3
/s] 

 
gdzie : 
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Q – wartość spływu wód deszczowych, [dm3/s] 
F- powierzchnia  zlewni ,[ha] 
s- współczynnik  spływu zależny od rodzaju nawierzchni, [-] 
q –natężenie miarodajne  deszczu, [dm3/s*ha] 
o – współczynnik opóźnienia [-] 
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5.3. Projektowana kanalizacja deszczowa 
 

 
Planowane odwodnienie drogi przewiduje się poprzez zastosowanie odpowiedniego pochylenie 

poprzecznego nawierzchni jezdni (i=2%) wraz z przechwycenie wód opadowych poprzez ściek 

przykrawężnikowy oraz studnie wpustową o średnicy DN500 prefabrykowaną betonową. Studnie ściekowe 

będą zwieńczone żeliwnym wpustem ulicznym krawężnikowych o wymiarach 470x545 mm z klasą nośności 

D400 z rusztem uchylnym przykręcanym. Studnie ściekowe będą wyposażone z osadnik o głębokości 97 

cm. Woda opadowa z studni ściekowych będzie odprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej 

poprzez przykanaliki o średnicy DN200 z rur PE SN10. 

Przewidziano dwa kolektory deszczowe, a których pierwszy zaczyna się w km  ok.0+100 a kończy w km 

ok.0+770. Kolektor ten będzie docelowo włączony w kanalizację deszczową w ul.Gdyńskiej, zgodnie z 

odrębnym opracowaniem. Kolektor ten posiada średnice DN 300 oraz DN400 i wykonany będzie z rur PP o 

SN10, rury łączone na uszczelkę gumową. 

Na kolektorze tym posadowione będą studnie kanalizacyjne prefabrykowane betonowe o średnicy DN1200 , 

zwieńczone włazem kanałowym o Dn600mm wentylowane z wypełnieniem betonowym (klasa 

C35/45),Studnie będą zaopatrzone w stopnie złazowe- klamry fi 30mm w otulinie z PE, a w niej zostanie 

fabrycznie wyprofilowana kineta dostosowana do średnicy kolektora. Otwory wlotowe przykanalików zostaną 

wyposażone w przejścia szczelne dla rury. Dla studni o głębokości powyżej 4 m należy zamontować szynę 

do przypinania uprzęży asekuracyjnej. Studnie powinny zostać posadowione na płycie betonowej z betonu 

klasy C12/15 grubości 10 cm. 

Na kolektorze przewiduje się przejść pod istniejącymi dwoma rurami gazowymi DN300mm o wysokim 

ciśnieniu. Zgodnie z wydanym warunkami przez GAZ-STSTEM użytkownikiem tych gazociągów przewiduje 

się przejść rurą kanalizacji deszczowej grawitacyjnej o DN400 w rurze osłonowej o DN 600mm i dł. 12m dla 
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każdego z przejść, po 6 m na każdą stronę licząc od soi gazociągu. Minimalna odległość między spodem 

rury ochronnej gazowej – DN800 z górą rury osłonowej kanalizacji deszczowej DN600 wynosi 50 cm.Na 

końcach rur osłonowych przewidziano wykonać studnie betonowe prefabrykowane o DN1400mm z układem 

zasuw. 

Ponadto kanalizacja deszczowa jest wyposażona z uwagi na duże spadki niwelety drogi w studnie 

kaskadowe o średnicy DN1200mm. Wszystkie studnie betonowe prefabrykowane powinny być wykonane z 

betonu klasy C35/45, wodoszczelności W12 i mrozoodporności zgodnie z normą PN-EN, a kręgi  łączone 

uszczelkami gumowymi 

Drugi kolektor deszczowy rozpoczyna w km ok.1+660 poprzez przepięcie istniejącego kanału deszczowego 

do projektowanej studni D55, a kończy się włączeniem do istniejącego kolektora deszczowego DN 600 w km 

ok. 0+826. Kolektor deszczowy będzie posiadał średnice DN400 wykonany będzie z rur PP o SN10, rury 

łączone na uszczelkę gumową. 

Ponadto przewiduje się włączyć studnie wpustowe z ul. Taczaka przy skrzyżowaniu, z ul.Piaskowej przy 

skrzyżowaniu, z ul.Polnej przy skrzyżowaniu. Na kolektorze tym posadowione będą studnie kanalizacyjne 

prefabrykowane betonowe o średnicy DN1200 , zwieńczone włazem kanałowym o Dn600mm wentylowane z 

wypełnieniem betonowym (klasa C35/45),Studnie będą zaopatrzone w stopnie złazowe- klamry fi 30mm w 

otulinie z PE, a w niej zostanie fabrycznie wyprofilowana kineta dostosowana do średnicy kolektora. Otwory 

wlotowe przykanalików zostaną wyposażone w przejścia szczelne dla rury. Dla studni o głębokości powyżej 

4 m należy zamontować szynę do przypinania uprzęży asekuracyjnej. Studnie powinny zostać posadowione 

na płycie betonowej z betonu klasy C12/15 grubości 10 cm. 

Kolektory deszczowe posiadają minimalne spadki w wysokości 3‰  i maksymalnych spadków w wysokości 

3 %. 

W sytuacji kolizji z istniejącym wodociągiem bądź gazociągiem niskiego ciśnienia, należy powiadomić 

gestora sieci, zabezpieczyć istnieje media przed uszkodzeniem i przemieszczeniem. W pobliżu gazociągów 

należy zachować szczególną ostrożność i prace ziemne prowadzić ręcznie oraz zachowując wymogi BHP i 

BIOZ oraz warunki właściciela sieci. 

 

Dla prognozowanego natężenia ruchu w perspektywie 2034 roku - 8 650 poj./dobę,  zawiesiny 194,35 

mg/dm
3
 (dla terenów zabudowanych) zgodnie z tabelą 6  z normy PN-S-02204 Drogi samochodowe. 

Odwodnienie dróg, a substancje ropopochodne zgodnie z pkt. 4.3.3. w/w normy wynoszą 194 mg/dm
3
 x 0,08 

= 15,54 mg/dm
3
 

Przyjęto że wody opadowe będą podczyszczane w studniach osadnikowych (stopień redukcji 

zanieczyszczeń 50 %). Po redukcji zawiesiny ogólne będą wynosić 97,2 mg/dm
3
 ,a substancje 

ropopochodne 7,8 mg/dm
3
 . Przy tym założeniu w horyzoncie czasowym (2034 rok) uzyskano niższe 

stężenia zawiesiny ogólnej i substancji ropopochodnych od granicznych. 

Zatem wody opadowe odprowadzane do odbiorników spełniają wymogi ochrony środowiska w zakresie 

granicznych stężeń zanieczyszczeń. Stopnie redukcji zanieczyszczeń przyjęto zgodnie z wytycznymi 

GDDKiA (zeszyt nr 7 „Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego” GDDKiA W-wa 2009). 

Z przeprowadzonej analizy  wynika, że konieczny stopień redukcji zawiesin dla spełnienia warunków 

Rozporządzenia Ministra Środowiska  z dnia 18 listopada 2014r. Dz.U. 2012 poz. 145 (z późniejszymi 

zmianami) w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz 

w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego, dla perspektywy 2034 roku dla 

odprowadzanych oczyszczonych wód opadowych spełniają poniższe parametry: 



Projekt Wykonawczy , Tom 5 

 
21 

Szaw.og ≤ 100 mg/dm3 

S subst.rop. ≤ 15 mg/dm3 

 

 

6. Wytyczne do planu BIOZ 
 

1. Przewidywane  zagrożenia podczas  realizacji  robót budowlano-montażowych przy wykonywaniu  

sieci  kanalizacji  deszczowej. 

Prace szczególnie niebezpieczne, to prace gdzie ryzyko wypadkowe jest większe, niż przy pracach 

innego rodzaju w związku z: 

 pracą poniżej poziomu terenu, czy pod ziemią 

 praca z prądem elektrycznym 

 pracą wewnątrz zbiorników, kanałów, studni 

 z mechanicznymi środkami transportu (np. dźwigi, koparki…) 

Do wykonywania prac szczególnie niebezpiecznych będą uprawnienia pracownicy: 

 bez przeciwskazań lekarskich do zatrudnienia przy tych pracach 

 pełnoletni 

 dodatkowo przeszkoleni w zakresie bezpieczeństwa pracy przy tych pracach 

 posiadający dodatkowe uprawnienia wymagane przy niektórych rodzajach prac 

szczególnie niebezpiecznych (obsługa koparek, dźwigu…) 

Do robót niebezpiecznych przy wykonywaniu  sieci  kanalizacji deszczowej należą  prace związane z 

montażem studzienek kanalizacyjnych i przy układaniu rurociągów w wykopach oraz  roboty ziemne. Z 

uwagi na głębokość  ułożenia  rurociągów poniżej 2,0-6,0 m ppt. oraz występującą wodę gruntową projekt 

zakłada wykonanie wykopów wąskoprzestrzennych o ścianach pionowych wzmocnionych stalowymi 

profilami typu Larsen z rozparciem. Wykopy  wąskoprzestrzenne o ścianach pionowych i rozpartych  

spełniają  warunek  nienaruszalności struktury  gruntu  rodzimego w  strefie  obsypki  ochronnej oraz 

szczelności. 

Szczególne bezpieczeństwo należy zachować przy wykonywaniu głębokich wykopów dla planowanej 

kanalizacji deszczowej dla której wykopy będą  miał głębokość sięgającą  4 m -  oraz w miejscu przecieć z 

istniejącymi dwoma gazociągami wysokiego ciśnienia.  

Przewiduje  się  wykonywanie  robót  ziemnych  za  pomocą  koparek  podsiębiernych z odwozem 

urobku. Wykonanie  wykopów wąskoprzestrzennych, umocnienia  ścian  wykopów  i  zasypywanie  

prowadzić zgodnie  z warunkami  technicznymi  „Wykonania i Odbioru  Robót  Ziemnych”.  Warunki  BHP  

związane  z  układaniem  rurociągów  odnoszą  się  do  operacji  montażu  złączy  i układania rur na dnie  

wykopu  i  zawarte  są  w  przepisach  dotyczących  robót  montażowych  instalacji  wodociągowych i 

kanalizacyjnych  (Dz.U. nr 48/56 poz. 216 i Dz.U.38/61 poz. 196 § 149).  Wszystkie  wykopy  muszą być 

odpowiednio oznakowane i zabezpieczone  przed  dostępem  osób  postronnych. Nie należy  wykonywać 

wyprzedzających  wykopów, ponad  dzienną  normę  układania  rurociągu. 

Jeżeli wykop osiągnie głębokość większą niż 1 m od poziomu terenu należy wykonać bezpieczne 

zejście dla pracowników. Odległość między zejściami nie powinna  przekraczać 20 m. Schodzenie do 

wykopu i wychodzenie z  niego po rozporach jest zabronione. Każdorazowe rozpoczęcie robót w wykopie 

wymaga sprawdzenia stanu jego obudowy lub skarp. 
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Zabronione jest składowanie urobku i materiałów w granicach klina odłamu gruntu, jeżeli ściany wykopu 

nie są umocnione. Ruch środków transportowych przy wykopach powinien odbywać się poza klinem odłamu 

gruntu. Dla wykopów w miejscach dostępnych dla osób postronnych należy: wokół wykopów ustawić 

poręcze ochronne (wysokość 1,1m w odległości 1 m od wykopu) z napisem ”osobom postronnym wstęp 

wzbroniony”, a w nocy ustawić ostrzegawcze światła czerwone. W miejscach przejść dla pieszych należy 

ustawić mostki przenośne, wyposażone w poręcze i deski krawężnikowe. 

Podczas robót przewiertowych należy zachować szczególną ostrożność podczas prac związanych z 

przygotowaniem sprzętu przewiertowego do pracy, jego ułożeniem w wykopie, a następnie eksploatacji i 

demontażu. 

 

2. Maszyny i inne  urządzenia  techniczne. 

Maszyny i urządzenia techniczne zastosowane do prac ziemnych użytkowane  przez  osoby  bez  

właściwych  kwalifikacji są  źródłem zagrożenia na budowie. Powinny  one  posiadać  dokumentacje  

techniczno-ruchową, która  znajduje  się  u  kierownika  budowy. Kierownik budowy zapoznaje pracowników 

z dokumentacją  przed dopuszczeniem  do  pracy. 

Eksploatacja, konserwacja i naprawy maszyn i urządzeń technicznych odbywa się zgodnie z instrukcją  

producenta a zapisy w nich dokonywane są w paszportach i książkach konserwacji. 

Stosowanie urządzeń i elektronarzędzi musi być zgodnie z instrukcją producenta. Dokumentacja 

maszyn i innych urządzeń technicznych dostawców robót znajdować się powinna u kierownika dostawcy 

robót. 

 

3. Sposób  prowadzenia  instruktażu  pracowników  przed  przystąpieniem do  realizacji  robót  

szczególnie  niebezpiecznych. 

 

Nie  należy  dopuszczać  do  pracy  pracownika, który  nie  posiada  wymaganych  kwalifikacji  lub  

potrzebnych  umiejętności  do  jej  wykonania, a także  dostatecznej  znajomości  przepisów  oraz  zasad  

bezpieczeństwa i  higieny  pracy. 

 

Pracodawca  jest  obowiązany  zapewnić  przeszkolenie  pracownika  w  zakresie  

bezpieczeństwa  i  higieny  pracy  przed  dopuszczeniem  go  do  pracy  oraz  prowadzenie  

okresowych  szkoleń  w  tym  zakresie.  Szkolenia  odbywają  się  w  czasie  pracy i na koszt  

pracodawcy.  Szkolenie  w  dziedzinie  bezpieczeństwa i higieny  pracy  jest  prowadzone, jako  

szkolenie  wstępne i szkolenie  okresowe. 

 

  Szkolenie  wstępne  obejmuje : instruktaż  ogólny, instruktaż  stanowiskowy, szkolenie  podstawowe. 

Odbycie  przez  pracownika  instruktażu  ogólnego  oraz  instruktażu  stanowiskowego  powinno być  

potwierdzone  przez  pracownika  na  piśmie  i  odnotowane  w  jego aktach  osobowych. 

Szkolenie  podstawowe  powinno  być  zakończone  egzaminem  sprawdzającym. 

Szkolenie  okresowe  obowiązuje  osoby  objęte  szkoleniem  podstawowym. 

Pracownicy  zatrudnieni  na  stanowiskach  robotniczych  przechodzą  szkolenie  okresowe ( w formie  

instruktażu)  nie  rzadziej  niż  raz  na  3  lata, a na  stanowiskach, na  których  występują  szczególnie  duże  

zagrożenia  zdrowia  oraz  zagrożenia  wypadkowe – nie  rzadziej  niż  raz  w  roku.  Pracodawcy, inne  
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osoby  kierujące  pracownikami ( np. mistrzowie, kierownicy)  podlegają  szkoleniu  nie  rzadziej   niż co  6  

lat. 

Sprawą  niezwykle  ważną  jest, aby  wszystkie  rodzaje  szkoleń  w  dziedzinie  bezpieczeństwa  i  

higieny  pracy  dla  pracowników  budowlanych  realizowane  były  według  programów  dostosowanych  pod  

względem  formy  i  treści  do  poszczególnych  rodzajów  szkoleń, specyfiki  zagrożeń i uciążliwości  na  

określonym  stanowisku  czy  grupie  stanowisk. 

Zabrania  się  powierzenia  obsługi maszyn i urządzeń pracownikom  nieposiadającym stosownych 

kwalifikacji. Na stanowiskach pracy przy  stacjonarnych  maszynach  i  urządzeniach  udostępnia  się  

instrukcje  bezpiecznej obsługi i konserwacji, z którymi zapoznaje  się  pracowników, dokonując stosownego  

zapisu  do  rejestru  dokumentacyjnego szkoleń. 

 

4. Środki  ochrony  indywidualnej, odzież i obuwie  robocze. 

 

Ogólne zasady  przydziału i gospodarki  odzieżą i obuwiem  roboczym  oraz  środkami  ochrony  

indywidualnej  reguluje  Kodeks Pracy. 

 

Pracodawca  jest obowiązany  dostarczyć  pracownikowi  nieodpłatnie  odzież  i  obuwie  

robocze  oraz  środki  ochrony  indywidualnej, a także  informować  go  o  celu  i  sposobach  

posługiwania  się  tymi  środkami. 

 

Odzież i obuwie robocze  powinny  spełniać  wymagania  określone  w  Polskich  Normach. 

Pracodawca  może  ustalić  stanowiska, na których dopuszcza  się  używanie  przez  pracowników, za ich 

zgodą, właściwej odzieży i obuwia  roboczego, spełniającego  wymagania  bezpieczeństwa i higieny  pracy. 

Pracownicy  nie  mogą  używać  własnej  odzieży i obuwia  roboczego, jeżeli  są  zatrudnieni  

bezpośrednio  przy  obsłudze  maszyn i urządzeń  technicznych, wykonując  prace  powodujące  intensywne  

brudzenie i skażenie  odzieży i obuwia  środkami  chemicznymi. 

Pracownikowi  używającemu własnej  odzieży  i  obuwia  roboczego  pracodawca  powinien  wypłacać 

ekwiwalent pieniężny w wysokości  uwzględniającej  ich  aktualne  ceny. 

Pracodawca  nie  może  dopuścić  pracownika  do  pracy  bez  środków  ochrony  indywidualnej  oraz  

odzieży i obuwia  roboczego, przewidzianych  do  stosowania  na  danym  stanowisku  pracy.  Środki  

ochrony  indywidualnej  oraz  odzież i obuwie  robocze (dostarczone  przez  pracodawcę)  stanowią  

własność pracodawcy. 

Osoby kontrolujące  budowę  muszą  być  zaopatrzone  w  odpowiednią  odzież  roboczą i obuwie  

robocze, a także  środki  ochrony  indywidualnej ( np. hełm ochronny). Podstawowa  odzież i obuwie robocze  

przydzielane pracownikom  pracującym  na  budowach to : bluzy, kombinezony robocze, koszule,buty 

robocze, kurtki. kaski, okulary ochronne, rękawice, szelki zabezpieczające. Przykład  środków  ochrony  

indywidualnej to: sprzęt chroniący  przed  upadkiem z wysokości (szelki i linki bezpieczeństwa, zaczepy 

nożycowe, hakowe); ochrony rąk (rękawice ochronne); ochrony  oczu i twarzy (okulary ochronne); ochrony 

słuchu (nakładki lub nauszniki przeciwhałasowe); sprzęt ochronny  układu oddechowego (półmaski filtrująco-

pochłaniające); odzież  ochronna (fartuch przedni, kombinezony chroniące  przed  czynnikami  

atmosferycznymi, mechanicznymi); obuwie  ochronne (buty z okuciami  nosków). 

Dobór  środków  ochrony  indywidualnej musi  być  oparty  o  dokładną  analizę  zagrożeń  na  

konkretnych  stanowiskach  roboczych  i  uwzględniać  czynności  przez  poszczególnych  pracowników.  
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Oprócz  tego  skuteczność  ochrony indywidualnej  uzależniona  jest  od  właściwego  dopasowania  ich  do  

konkretnego  pracownika; utrzymania  ich  w  pełnej  sprawności  technicznej  i  czystości; przeszkolenia  

pracowników  w  zakresie  posługiwania  się  przydzielonymi  środkami. 

 

5. Transport i składowanie  materiałów  budowlanych. 

 

Zapewnienie  bezpieczeństwa przy  wykonywaniu  prac  transportowych  na  terenie  budowy  wymaga  

przede  wszystkim  spełnienia  wymagań, jakie  obowiązują  przy  eksploatacji  stosowanych  w tym  celu  

maszyn  i  urządzeń. Niezależnie  od  tego  powinny  być spełnione  następujące  wymagania. 

Podczas  mechanicznego  załadunku i rozładunku  materiałów  budowlanych, prefabrykowanych 

elementów betonowych, włazów żeliwnych, ziemi, piasku … itp. przemieszczanie  ich  bezpośrednio  nad  

ludźmi  oraz  nad  kabiną  kierowcy  jest  zabronione. 

Na placu  budowy  powinny  być  wyznaczone  miejsca  do  składowania  materiałów. Zabronione  jest  

urządzenie  stanowisk  pracy, składowisk  materiałów  i  elementów  budowlanych  lub  maszyn  i  urządzeń  

budowlanych  bezpośrednio  pod  liniami  napowietrznymi  lub  w  odległości  bliższej (licząc  w  poziomie)  

od  skrajnych  przewodów  niż: 

2m – dla linii  nn 

5m – dla linii wn  do  15 kV 

10m – dla  linii wn do  30 kV 

15m – dla  linii wn powyżej  30 kV 

Składowiska  materiałów  budowlanych  i  urządzeń  technicznych  powinny  być wykonane  w  sposób  

zabezpieczający  przed  możliwością  wywrócenia, zsunięcia  lub rozsunięcia  się  składowanych  materiałów  

i  elementów. 

Opieranie  składowanych  materiałów  i  elementów  o  płoty, słupy  linii  napowietrznych, 

budynki  wznoszone lub tymczasowe  jest  zabronione. 

Przy składowaniu materiałów odległość stosów nie powinna być mniejsza niż : 

 

0,75m – od ogrodzeń i zabudowań 

1,50m – od zewnętrznej główki szyny kolejowej 

5,00m – od stałego stanowiska pracy 

 

Między stosami, pryzmami lub pojedynczymi elementami należy pozostawić przejścia o szerokości, co 

najmniej 1 m oraz przejazdy o szerokości odpowiadającej gabarytowi naładowanych środków 

transportowych i powiększonej: 

 

- o 2 m przy ruchu jednokierunkowym i o 3 m przy użyciu dwukierunkowym środków poruszanych siłą 

mechaniczną 

- o 0,6 m przy ruchu jednokierunkowym oraz 0,9 m przy ruchu dwukierunkowym środków poruszanych 

przy pomocy siły ludzkiej 

Materiały powinny być składowane w miejscu wyrównanym do poziomu. Materiały drobnicowe powinny 

być ułożone w stosy wysokości nie większej niż 2 m, dostosowane do rodzaju i wytrzymałości tych 

materiałów. Stosowanie materiałów workowych z dolnych warstw stosów oraz podkopywanie zwałów 
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materiałów sypkich jest zabronione. Wchodzenie i schodzenie ze stosu powinno odbywać się przy użyciu 

drabiny (schodni). 

Niedopuszczalne jest ręczne przenoszenie przedmiotów o masie przekraczającej 30 kg na wysokości 

powyżej 4 m lub na odległość przekraczającą 25 m. Przenoszenie przedmiotów , których długość przekracza 

4 m i masę 30 kg, powinno odbywać się zespołowo, pod warunkiem , aby na jednego pracownika 

przypadała masa nieprzekraczająca : 

• 25kg – przy pracy stałej 

• 42kg – przy pracy dorywczej 

 

Niedopuszczalne jest zespołowe przemieszczanie przedmiotów o masie przekraczającej 500 kg. 

Dopuszczalna masa ładunku przemieszczanego na wózku po terenie płaskim o twardej nawierzchni nie 

może przekraczać 450 kg na pracownika, łącznie z masą wózka.  Przy przemieszczaniu ładunku na wózku 

po pochyleniu większym niż 5% masa ładunku, łącznie z masą wózka, nie może przekraczać 350 kg. 

Niedopuszczalne jest ręczne przemieszczanie ładunków na wózkach po pochyleniach powierzchni 

większych niż 8% oraz na odległość większą niż 200 m. Wózki powinny zapewniać stabilność przy 

załadunku i rozładunku. 

Wózki przemieszczane na szynach oraz wózki kołowe przemieszczane na pochyleniach powinny 

posiadać sprawnie działające hamulce. 

Sposób ładowania oraz rozmieszczania ładunków na wózkach i taczkach powinien zapewnić stabilność 

podczas przemieszczania. Przedmioty przewożone na wózkach nie powinny wystawać poza obrys wózka i 

przesłaniać pola widzenia osoby przemieszczającej ładunek. 

W wyjątkowych przypadkach dopuszczalne jest przewożenie przedmiotów w warunkach 

niespełniających tych wymagań, o ile praca odbywa się pod nadzorem zapewniającym bezpieczne jej 

wykonanie. 
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Załączniki: 
1.Tabela wpustów deszczowych 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Załącznik nr 1 –Tabela wpustów deszczowych 

 

L.p. 

Wpust deszczowy 

Wpust 
Kilometraż 

drogi 
Typ wpustu 

Wersja 
wpustu     

wg Rys 05-
03 

rzędna 
wlotu do 

studni 
Materiał 

L Rzędne [m n,p,m,] 

odbiornik 
długość      

[m] 
spadek 

góra 
wpustu A 

wylot z 
wpustu B 

dno 
wpustu C 

1 2   3 4 6 9 10 11 20 21 22 

1 WP_1 0+091,13 uliczny 1 66,28 PP SN10 1,82 0,03 67,36 66,33 65,36 

o
d

b
io

rn
ik

-k
o

le
k
to

r w
u

l.G
d

y
ń

s
k
ie

j
 

2 WP_2 0+122,87 uliczny 1 67,92 PP SN10 2,14 0,03 69,01 67,98 67,01 

3 WL_3 0+250,01 uliczny 1 72,63 PP SN10 10,26 0,03 73,97 72,94 71,97 

4 WP_4 0+289,47 uliczny 1 73,83 PP SN10 2,13 0,03 74,92 73,89 72,92 

5 WL_5 0+299,21 uliczny 1 73,87 PP SN10 5,23 0,03 75,06 74,03 73,06 

6 WP_6 0+348,50 uliczny 1 75,06 PP SN10 1,72 0,03 76,14 75,11 74,14 

7 WL_7 0+350,14 uliczny 1 74,97 PP SN10 5,96 0,03 76,18 75,15 74,18 

8 WL_8 0+398,51 uliczny 1 76,67 PP SN10 2,31 0,03 77,77 76,74 75,77 

9 WP_9 0+398,51 uliczny 1 76,57 PP SN10 5,53 0,03 77,77 76,74 75,77 

10 WP_10 0+448,51 uliczny 1 78,92 PP SN10 1,68 0,03 80,00 78,97 78,00 

11 WL_11 0+452,06 uliczny 1 78,87 PP SN10 6,42 0,03 80,09 79,06 78,09 

12 WP_12 0+469,23 uliczny 1 80,23 PP SN10 6,36 0,03 81,45 80,42 79,45 

13 WL_13 0+498,51 uliczny 1 80,65 PP SN10 5,41 0,03 81,84 80,81 79,84 

14 WP_14 0+498,51 uliczny 1 80,74 PP SN10 2,19 0,03 81,84 80,81 79,84 

15 WL_15 0+538,51 uliczny 1 81,66 PP SN10 5,32 0,03 82,85 81,82 80,85 

16 WP_16 0+538,51 uliczny 1 81,76 PP SN10 1,96 0,03 82,85 81,82 80,85 

17 WP_17 0+576,24 uliczny 1 82,31 PP SN10 1,76 0,03 83,39 82,36 81,39 

18 WL_18 0+578,51 uliczny 1 82,02 PP SN10 11,58 0,03 83,40 82,37 81,40 

19 WL_19 0+592,37 uliczny skrzyz 82,27 PP SN10 5,73 0,03 83,47 82,44 81,47 

20 WP_20 0+600,49 uliczny skrzyz 82,38 PP SN10 2,39 0,03 83,48 82,45 81,48 

21 WL_21 0+608,29 uliczny 1 82,45 PP SN10 5,88 0,03 83,66 82,63 81,66 

22 WP_22 0+611,28 uliczny 1 82,48 PP SN10 5,57 0,03 83,68 82,65 81,68 

23 WP_23 0+631,83 uliczny 1 82,28 PP SN10 7,69 0,03 83,54 82,51 81,54 

24 WP_24 0+648,56 uliczny 1 82,16 PP SN10 7,76 0,03 83,42 82,39 81,42 

25 WP_25 0+655,74 uliczny 1 82,46 PP SN10 1,73 0,03 83,54 82,51 81,54 

26 WL_26 0+661,23 uliczny 1 82,23 PP SN10 7,86 0,03 83,50 82,47 81,50 

27 WL_27 0+698,51 uliczny 1 82,15 PP SN10 5,39 0,03 83,34 82,31 81,34 

28 WP_28 0+698,51 uliczny 1 82,25 PP SN10 2,01 0,03 83,34 82,31 81,34 

29 WL_29 0+737,51 uliczny 1 81,98 PP SN10 6,72 0,03 83,21 82,18 81,21 

30 WP_30 0+737,88 uliczny 1 82,07 PP SN10 3,77 0,03 83,21 82,18 81,21 

31 WL_31 0+765,88 uliczny 1 81,90 PP SN10 
7,78 

0,03 83,16 82,13 81,16 

32 WL_32 0+766,88 uliczny 1 82,13 PP SN10 0,03 83,16 82,13 81,16 

33 WP_33 0+766,88 uliczny 1 82,01 PP SN10 
4,21 

0,03 83,17 82,14 81,17 

34 WP_34 0+765,88 uliczny 1 82,14 PP SN10 0,03 83,17 82,14 81,17 

35 WL_35 0+816,53 uliczny 1 82,38 PP SN10 2,36 0,03 83,48 82,45 81,48 

o
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36 WP_36 0+816,53 uliczny 1 82,12 PP SN10 12,85 0,03 83,54 82,51 81,54 

37 WL_37 0+828,12 uliczny 1 82,58 PP SN10 10,46 0,03 83,92 82,89 81,92 

38 WL_38 0+839,37 uliczny 1 82,63 PP SN10 12,00 0,03 84,02 82,99 82,02 

39 WL_39 0+855,27 uliczny 1 82,87 PP SN10 3,81 0,03 84,01 82,98 82,01 

40 WP_40 0+855,45 uliczny 1 82,60 PP SN10 12,63 0,03 84,01 82,98 82,01 

41 WL_41 0+893,00 uliczny 1 83,34 PP SN10 1,75 0,03 84,42 83,39 82,42 

42 WP_42 0+898,61 uliczny 1 83,18 PP SN10 7,67 0,03 84,44 83,41 82,44 

43 WL_43 0+935,33 uliczny 1 83,49 PP SN10 2,27 0,03 84,59 83,56 82,59 

44 WP_44 0+935,33 uliczny 1 83,40 PP SN10 5,43 0,03 84,59 83,56 82,59 

45 WP_45 0+975,33 uliczny 1 83,71 PP SN10 5,27 0,03 84,90 83,87 82,90 

46 WL_46 0+977,88 uliczny 1 83,82 PP SN10 3,11 0,03 84,94 83,91 82,94 

47 WL_47 1+015,34 uliczny 1 84,36 PP SN10 2,74 0,03 85,47 84,44 83,47 

48 WP_48 1+015,34 uliczny 1 84,27 PP SN10 5,63 0,03 85,47 84,44 83,47 

49 WL_49 1+051,57 uliczny 1 84,90 PP SN10 1,76 0,03 85,98 84,95 83,98 

50 WP_50 1+055,34 uliczny 1 84,81 PP SN10 6,43 0,03 86,03 85,00 84,03 

51 WP_51 1+075,40 uliczny 1 85,24 PP SN10 2,22 0,03 86,34 85,31 84,34 

52 WP_52 1+095,78 uliczny 1 85,56 PP SN10 2,19 0,03 86,66 85,63 84,66 

53 WP_53 1+116,57 uliczny 1 85,91 PP SN10 2,05 0,03 87,00 85,97 85,00 

54 WP_54 1+135,48 uliczny 1 86,21 PP SN10 1,67 0,03 87,29 86,26 85,29 
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55 WL_55 1+146,00 uliczny 1 86,15 PP SN10 11,83 0,03 87,53 86,50 85,53 

56 WL_56 1+174,78 uliczny 1 86,72 PP SN10 5,59 0,03 87,92 86,89 85,92 

57 WP_57 1+174,78 uliczny 1 86,81 PP SN10 2,75 0,03 87,92 86,89 85,92 

58 WP_58 1+211,57 uliczny 1 87,42 PP SN10 1,60 0,03 88,50 87,47 86,50 

59 WL_59 1+215,61 uliczny 1 87,32 PP SN10 6,75 0,03 88,55 87,52 86,55 

60 WP_60 1+230,89 uliczny 1 87,69 PP SN10 2,40 0,03 88,79 87,76 86,79 

61 WP_61 1+246,79 uliczny 1 87,82 PP SN10 6,62 0,03 89,05 88,02 87,05 

62 WL_62 1+253,13 uliczny 1 87,94 PP SN10 5,53 0,03 89,14 88,11 87,14 

63 WL_63 1+275,52 uliczny 1 87,86 PP SN10 5,29 0,03 89,05 88,02 87,05 

64 WP_64 1+278,10 uliczny 1 88,02 PP SN10 3,16 0,03 89,14 88,11 87,14 

65 WL_65 1+284,00 uliczny 1 88,26 PP SN10 13,79 0,03 89,70 88,67 87,70 

66 WL_66 1+289,75 uliczny 1 88,38 PP SN10 10,15 0,03 89,71 88,68 87,71 

67 WL_67 1+303,00 uliczny 1 88,78 PP SN10 2,51 0,03 89,89 88,86 87,89 

68 WP_68 1+304,01 uliczny 1 79,59 PP SN10 9,29 0,03 80,90 79,87 78,90 

69 WL_69 1+335,69 uliczny 1 89,25 PP SN10 2,26 0,03 90,35 89,32 88,35 

70 WP_70 1+335,69 uliczny 1 89,06 PP SN10 8,77 0,03 90,35 89,32 88,35 

71 WL_71 1+375,69 uliczny 1 89,84 PP SN10 1,87 0,03 90,93 89,90 88,93 

72 WL_72 1+395,70 uliczny 1 89,85 PP SN10 7,65 0,03 91,11 90,08 89,11 

73 WL_73 1+415,75 uliczny 1 90,20 PP SN10 2,50 0,03 91,30 90,27 89,30 

74 WL_74 1+436,15 uliczny 1 90,44 PP SN10 2,29 0,03 91,54 90,51 89,54 

75 WP_75 1+457,85 uliczny 1 90,70 PP SN10 5,27 0,03 91,89 90,86 89,89 

76 WL_76 1+465,87 uliczny 1 90,62 PP SN10 8,19 0,03 91,90 90,87 89,90 

77 WL_77 1+496,03 uliczny 1 91,25 PP SN10 2,65 0,03 92,36 91,33 90,36 

78 WP_78 1+496,03 uliczny 1 91,16 PP SN10 5,60 0,03 92,36 91,33 90,36 

79 WP_79 1+527,54 uliczny 1 91,73 PP SN10 5,29 0,03 92,92 91,89 90,92 

80 WL_80 1+536,03 uliczny 1 91,98 PP SN10 1,74 0,03 93,06 92,03 91,06 

81 WP_81 1+541,90 uliczny 1 91,89 PP SN10 3,15 0,03 93,01 91,98 91,01 

82 WP_82 1+549,85 uliczny 1 91,79 PP SN10 6,67 0,03 93,02 91,99 91,02 

83 WL_83 1+576,03 uliczny 1 92,68 PP SN10 1,99 0,03 93,77 92,74 91,77 

84 WP_84 1+576,03 uliczny 1 92,58 PP SN10 5,33 0,03 93,77 92,74 91,77 

85 WL_85 1+616,04 uliczny 1 93,02 PP SN10 2,05 0,03 94,11 93,08 92,11 

86 WL_86 1+656,05 uliczny 1 93,08 PP SN10 2,67 0,03 94,19 93,16 92,19 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

IV. Część rysunkowa 
 

1 - Plan orientacyjny 
2 - Plan sytuacyjny w skali 1:500 
3 - Profil podłużny w skali 1:100/500 
4 – Rysunki szczegółów KD 

 




